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StraBen-und Wegenutzungskonzept Gemeinde Ruhwinkel

1) Ausgangslage: Seite | 3

Die Rahmendaten zur Gemeinde Ruhwinkel sind im Gemeindeentwicklungskonzept (Stand 2017) im Rahmen der Situationsanalyse beschrieben worden. Die
Gemeinde Ruhwinkel besteht aus den drei Ortsteilen Ruhwinkel, Bokhorn und Schonbdken.

Den Ortsteilen Ruhwinkel und Bokhorn liegen lineare Grundrissformen zugrunde. Die lineare Grundrissform zeichnet sich durch innerortliche Wege, an denen
die Gehofte und Hauser zweizeilig wie um eine Achse aufgereiht sind, aus. Das StraRendorf ist die haufigste lineare Grundrissform in Norddeutschland, dieser
Grundrissform sind auch die beiden Ortsteile Ruhwinkel und Bokhorn zuzuordnen. Bei einem linearen StraBendorf gibt es haufig keinen richtigen Dorfkern, kein
Dorfzentrum, was auch bei den beiden Ortsteilen deutlich wird. Im Ortsteil Ruhwinkel ist an dem Kreuzungspunkt ein kleiner zentraler Ort vorhanden, was aber
nicht vergleichbar mit einem Platz- oder Angerdorf ist. Der Ortsteil Schonbdken ist flachiger strukturiert, allerdings ist auch in dem Ortsteil kein zentraler
Ortskern vorhanden.

Im Gegensatz zu anderen Studien mit ahnlicher Aufgabenstellung, bei denen WegeneubaumalRnahmen mit einem Bodenordnungsverfahren gekoppelt wurden,
werden im Rahmen dieses Strafen- und Wegekonzeptes keine neuen Wege vorgeschlagen. Das bestehende Strallen- und Wegenetz wird analysiert und eine
Rangfolge der Wege erstellt, die weiterhin eine MindesterschlieBung sichert und daher vorrangig beibehalten und ggf. ausgebaut werden sollte.

Die Anlage ,,StraBen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes der Gemeinde Ruhwinkel” stellt lediglich eine Empfehlung an die handelnden
Akteure der Gemeinde Ruhwinkel vor. Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.
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-
M+T Regio

PLANUNG+ENTWICKLUNG

Ubersichtskarte Gemeinde Ruhwinkel
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Die ,,Ubersichtskarte der Gemeinde
Ruhwinkel” stellt die raumliche Lage
der einzelnen Ortsteile zueinander
dar. Die Ortsteile werden vom
Raumbild her, von der A21 sowie der
Bornhoveder Landstralle voneinander

getrennt.

Quelle: OpenStreetMap; Zugriff: 23.06.2017
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1) Wegenetz Ruhwinkel

Seite | 5

Die Karte ,Wegenetz Ruhwinkel”
stellt schematisch das StraRendorf
Ruhwinkel dar. Gut sichtbar ist die
lineare Grundrissform des Ortsteils
Ruhwinkel.

Quelle: OpenStreetMap; Zugriff: 23.06.2017
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2) Wegenetz Schonboken
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Der Ortsteil Schonbdken ist flachiger
strukturiert. Anhand dieser

Ubersichtskarte ldsst sich gut
erkennen, dass auch dieser Ortsteil
keinen traditionellen Ortskern in
Form eines Platzes oder Angers hat.

Quelle: OpenStreetMaps; Zugriff: 23.06.2017
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3) Wegenetz Bokhorn
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Dem Ortsteil Bokhorn liegt ein

8o,
Ehye
™
We,
9

klassisches, lineares
StraRendorfmuster zugrunde in Form
einer Achse, der StralRe Bekskate.
Einen Ortskern ist in diesem Ortsteil
ebenfalls nicht vorhanden.

Bekskate

Quelle: OpenStreetMap; Zugriff: 23.06.2017
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Der Ortsteil Ruhwinkel hat die Grundrissform eines zweizeiligen StraRendorfes. Durch die Uberkreuzung der beiden Hauptachsen ist an dem Kreuzungspunkt
eine zentral gelegene, platzartige Struktur entstanden. Der Ortsteil Schénbdken wird von einer Hauptverkehrsstralle, der HauptstralRe durchzogen, die im
weiteren Verlauf in die Lindenallee Gbergeht. Abgehend von dieser HauptstralRe verlaufen sidlich zwei kleinere StraRen zur, parallel zur HauptstraRRe
verlaufenden, Sandskoppel. Nordlich der HauptstralRe verlaufen drei kleinere Strallen, wobei die Stralle ,Am Teich” in die mittlere der StraBen miindet.
Insgesamt ist das StraRen- und Wegenetz in der baulichen Grundstruktur eines Schachbrettmusters aufgebaut. Dem Ortsteil Bokhorst liegt eine lineare
Grundrissform zugrunde, in der Grundstruktur eines klassischen StraBendorfes.

Die A 21 fihrt mittig durch die Gemeinde Ruhwinkel, mit einer Abfahrt im nahe gelegenen Bornhdéved im Sliden und in Wankendorf, nérdlich von Ruhwinkel.
Die Ruhwinkler StraBe verbindet die beiden Ortsteile Ruhwinkel und Schénbdken. Die Strallen Tanneneck bzw. Drogenkuhlen verbinden die Ortsteile Bokhorst
und Ruhwinkel.

Das Hauptproblem ist nach Expertengesprdachen und dem zugrunde liegenden Workshop, der kostenintensive Erhalt der StraRen und Wege. Die StraRen und
Wege in der Gemeinde Ruhwinkel werden multifunktional genutzt. Es bestehen starke Abnutzungserscheinungen durch Befahrung unterschiedlicher
Verkehrsteilnehmer und Witterungseinfluss.

Ein Losungsansatz kann die Optimierung des Wegenetzes sein. Unter einer Optimierung ist ein Vorgehen, weg vom GieRkannenprinzip (alles immer
gleichermalien instand zu halten) hin zu einer zielgerichteten Investition, zu verstehen. Die wesentlichen Wege bleiben, selten genutzte Wege mit geringer
Bedeutung werden zurlickgefahren.

Im Gegensatz zu anderen Studien mit ahnlicher Aufgabenstellung, bei denen WegeneubaumalRnahmen mit einem Bodenordnungsverfahren gekoppelt wurden,
werden im Rahmen des Strategischen Straen- und Wegekonzeptes keine neuen Wege vorgeschlagen. Das bestehende Strallen- und Wegenetz wird analysiert
und eine Rangfolge der Wege erstellt, die weiterhin eine MindesterschlieRung sichert. Die Anlage ,,StraRen- und Wegekonzept des
Gemeindeentwicklungskonzeptes” stellt lediglich eine Empfehlung an die handelnden Akteure der Gemeinde Ruhwinkel vor. Anderungen und Irrtiimer
vorbehalten.
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2) Methode zur Hierarchisierung des StraBen- und Wegenetzes der Gemeinde Ruhwinkel

Samtliche StraBen und Wege der Gemeinde Ruhwinkel werden in die Betrachtung einbezogen. Zunachst werden alle StraBen der einzelnen Ortsteile

Ruhwinkel aufgelistet. Nach dieser Auflistung erfolgt eine Einsortierung in folgendes Kategoriesystem:

- Kategorie A:
- Kategorie B:

- Kategorie C:

Uberdrtliches StraRennetz in Erginzung zu Bundes- und LandesstraRen
Weitere fiir die Offentlichkeit bedeutsame, verbindende StraRen und Wege
Straflen und Wege, mit vorrangiger AnschlieBungsfunktion,

aufgeteilt in zwei Unterkategorien: Kategorie C1 fiir Wohngebiete und Kategorie C2 fiir Wirtschaftsbetriebe

- Kategorie D: Wege, die zu ErschlieBung von nachrangiger Bedeutung sind

- Kategorie E: Wege, die kaum bzw. gar nicht mehr genutzt werden

Die Begriindung der Einsortierung der einzelnen StraRen erfolgt aufgrund der Auswertung der Sekundardaten im Zuge der Erstellung des

Gemeindeentwicklungskonzeptes sowie umfangreicher Vor-Ort-Begehungen, ebenfalls im Rahmen der Erstellung des Gemeindeentwicklungskonzeptes.

Die Analyse der einzelnen StralRen- und Wege setzt eine Betrachtung ihrer jeweiligen Funktion im Netzzusammenhang voraus. Grundsatzlich sind bei der

folgenden Kategorisierung vier Bewertungsprinzipien zugrunde gelegt worden. Bei den vier Bewertungsprinzipien handelt es sich um das Prinzip der

Nutzungsiiberlagerung, der Sicherung der Verbindungsfunktion, der Sicherung der ErschlieBungsfunktion sowie der Vermeidung von MehrfacherschlieBungen.

Die Empfehlungen im Rahmen der Kategorisierung im Hinblick auf die Breite der Fahrbahnen und Kronenbreite sowie des zu verwendenden Belages folgen

einer eigenen Darstellung in Anlehnung an die Richtlinien fiir den landlichen Wegebau.

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel
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3) Auflistung Wege und StraBen Gemeinde Ruhwinkel:

Stralen in der Gemeinde Ruhwinkel

Im StralRenverzeichnis sind 31 StraBen fiir die Gemeinde Ruhwinkel eingetragen. Seite | 10

1. Alte Koppel (OT: Ruhwinkel)
Der Alte Koppel in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 1471 Metern. StraRenart: Befestigter Weg.

2. Am Dérnsberg (OT: Schénbdken)
Am Dornsberg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Ldnge von rund 212 Metern. In der Umgebung der StraBe Am Dornsberg
befindet sich die Haltestelle zum 6ffentlichen Nahverkehr Schénbdken Torhaus. StraRenart: WohnstraRe.

3. Am Teich (OT: Schonbdken)
Die StraBe Am Teich in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Ldnge von rund 143 Metern. In der Stral3e befindet sich das
Feuerwehrgeratehaus des Ortsteils. Strallenart: Wohnstral3e.

4. Appellallee (OT: Schénbéken)
Die Appellallee in Ruhwinkel liegt in zwei Postleizahlengebieten und hat eine Lange von rund 1021 Metern. Sie verbindet den Ortsteil Schonbdken mit
der Gemeinde Bornhoved. StraBenart: Befestigter Weg.

5. Baschenberg (OT: Schénbéken)
Der Baschenberg liegt im Postleitzahlengebiet 24601. StralRenart: WohnstraRe.

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel
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6. Bekskate (OT: Bockhorn)
Die Bekskate in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 330 Metern. StraBenart: Wohnstral3e.

7. Bockhorner Allee (OT: Bockhorn) Seite | 11

Die Bockhorner Allee in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 684 Metern. Strallenart: Befestigter Weg.

8. Bockhorner Weg (OT: Schonbéken/Bockhorn)
Der Bockhorner Weg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 1400 Metern. Er stellt in der Verlangerung der
StraRe Eichholz die Verbindung zwischen den Ortsteilen Bockhorn und Schonbdken dar. Straflenart: Befestigter Weg

9. Bornhéverder LandstraBe (OT: Ruhwinkel)
Die Bornhoverder LandstralRe in Ruhwinkel, ist Teil der K 43 und liegt in zwei Postleizahlengebieten und hat eine Lange von rund 4018 Metern. An der
Bornhoveder LandstralRe befinden sich auf Hohe der Kreuzung Ruhwinkler StraRe beidseitig Bushaltestellen. StraRenart: KreisstraRe.

10. Charles-Ro3-Weg (OT: Ruhwinkel)
Der Charles-RoR-Weg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 466 Metern. Am Wegeende lieg ein Teil der
ortlichen Klaranlage. StraBenart: Befestigte StraRe.

11. DorfstraBBe (OT: Ruhwinkel)
Die Dorfstralle in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Ldnge von rund 738 Metern. In der StralRe befindet sich das
Feuerwehrgeratehaus des Ortsteiles. StraRenart: WohnstraRe, Ortsdurchfahrt.

12. Drégenkuhlen (OT: Bockhorn)
Der Drogenkuhlen in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 1575 Metern. StraBenart: Befestigter Weg

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel


https://www.strassenweb.de/ruhwinkel/bekskate-1052277.html
https://www.strassenweb.de/ruhwinkel/bockhorner-allee-1052279.html
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Eduard-Wulff-StraBe (OT: Schénbdken)
Die Eduard-Wulff-Stralle in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 238 Metern. Strallenart: Wohnstralle.

Eichholz (OT: Bockhorn)
Der Eichholz in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Ldnge von rund 1531 Metern. StralRenart: Befestigter Weg.

Gartenweg(OT: Schénboken)
Der Gartenweg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 275 Metern. StraBenart: Wohnstralie.

HauptstraBe (OT: Schonboken)
Die Hauptstralle in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 549 Metern. StraRenart: WohnstraRe, Ortsdurchfahrt

Iven-Kruse-Weg (OT: Ruhwinkel)
Der Iven-Kruse-Weg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 95 Metern. StraBenart: Wohnstralie.

Kurt-Ohlsen-Weg (OT: Schonbéken)
Der Kurt-Ohlsen-Weg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 125 Metern. StraBenart: WohnstraRe.

Lindenallee (OT: Schonbodken)
Die Lindenallee liegt im Posteitzahlengebiet 24601. StraRenart: Befestigte StraRe, Gberwiegend Ortsdurchfahrt.

Perdéler Weg (OT: Ruhwinkel)
Der Perddler Weg liegt im Posteitzahlengebiet 24601 und verbindet liber das dstliche Gemeindegebiet den Norden Bornhéveds mit dem Stidosten
Wankendorfs und hat auf dem Gemeindegebiet eine Lange von etwa 1.600 m. StraBenart: Befestigter Weg.

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Riuderkoppel (OT: Schonboéken)
Die Riiderkoppel liegt im Postleitzahlengebiet 24601. StraBenart: Wohnstralle.

Ruhwinkler StraBe(OT: Schonbdken)

Die Ruhwinkler StraBe in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 1374 Metern. In der direkten Umgebung von der
Ruhwinkler Strafl3e befindet sich die Haltestelle zum 6ffentlichen Nahverkehr Schonbdken Baschenberg. Die Ruhwinkler StraRRe hat eine
Nahverkehrsanbindung zum Bus. Strallenart: Befestigte StralSe.

Sandskoppel (OT: Schonbéken)
Der Sandskoppel in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Ldnge von rund 743 Metern. StralRenart: WohnstraRe.

Schulweg (OT: Schénbdken)
Der Schulweg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 292 Metern. Stralenart: Wohnstralle, im dstlichen
Abschnitt Verbindungsweg.

Seeraden (OT: Ruhwinkel)
ErschlieBungsweg von rund 40 m Lange. StraRenart: Wohnstralle

Tanneneck (OT: Ruhwinkel)
Der Tanneneck liegt im Postleitzahlengebiet 24601. StraRenart: WohnstraRe.

Vier (OT: Ruhwinkel)
Der Vier in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 1423 Metern. StraBenart: Befestigter Weg.

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel
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28. Vierer Weg (OT: Ruhwinkel)
Der Vierer Weg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Léange von rund 1136 Metern. Bei Meter 160 in 6stlicher Richtung liegt
ein Teil der ortlichen Klaranlage. StraRenart: Befestigter Weg.

Seite | 14

29. Vorhof (OT: Ruhwinkel)
Der Vorhof in Ruhwinkel liegt in zwei Postleizahlengebieten und hat eine Lange von rund 1504 Metern. StraBenart: Befestigter Weg.

30. Waldweg(OT: Schonbdken)
Der Waldweg in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 345 Metern. In der direkten Umgebung vom Waldweg
befindet sich die Haltestelle zum 6ffentlichen Nahverkehr Schénbéken Torhaus. Der Waldweg hat eine Nahverkehrsanbindung zum Bus. Strallenart:
Befestigter Weg

31. Zum Speicher(OT: Schonbdken)
Zum Speicher in Ruhwinkel liegt im Postleitzahlengebiet 24601 und hat eine Lange von rund 158 Metern. StraBenart: Wohnstrale.
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4) Gesetzliche Rahmenbedingungen

Im StralRen- und Wegegesetz des Landes Schleswig-Holstein (StrWG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 25. November 2003 ist unter § 11 Trager der
Strallenbaulast fiir die LandstraBen und KreisstralRen verzeichnet, dass Seite | 15

(1) Trager der StraRenbaulast sind:
a) fiir die LandesstralRen das Land,
b) fur die KreisstraBen die Kreise und die kreisfreien Stadte.

Flr die Gemeinde Ruhwinkel bedeutet dies, dass die KreisstraRe in der Betrachtung und Kategorisierung im Rahmen des Stralen- und Wegenetzes zunachst
nur nachrichtlich aufgefiihrt wird, da der Trager der Stralenbaulast, welcher fir die Instandhaltung zustandig ist, der Kreis Plon ist und es nicht in die
Zustandigkeit der Gemeinde Ruhwinkel fallt. Allerdings besteht im Zuge der K 43 (s.u.) aus unserer Sicht planerischer Handlungsbedarf. Aus diesem Grund
erfolgt trotzdem im Folgenden die weitere Bearbeitung.

Der Teilabschnitt der A21, welche durch Ruhwinkel fiihrt, ist ebenfalls nicht beriicksichtigt, da es nicht in die Zustandigkeit der Gemeinde Ruhwinkel fallt.
Durch das Gemeindegebiet fiihrt folgende Kreisstralle:

e Bornhoverder LandstraBBe K43
Die Bornhoverder LandstralSe in Ruhwinkel, ist Teil der K 43 und liegt in zwei Postleizahlengebieten und hat eine Lange von rund 4018 Metern.
An der Bornhoveder LandstraRe befinden sich auf Hohe der Kreuzung Ruhwinkler StraRe beidseitig Bushaltestellen. StralRenart: KreisstralRe.

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel
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5) Kategorisierung der StraBen und Wege der Gemeinde Ruhwinkel

Kategorie A:

Uberdrtliches StraRennetz in
Ergdanzung zu Bundes- und
Landesstralien

Kategorie B:
Weitere fir die

Offentlichkeit bedeutsame,

verbindende Straen und
Wege

Kategorie C:

StralRen und Wege, mit vorrangiger

AnschlieBungsfunktion

C1:
AnschlieBungsfunktion in
Wohngebieten

C2:
AnschlieBungsfunktion
von Wirtschaftsbetrieben

Kategorie D:
Wege, die zu
ErschlieBung von
nachrangiger
Bedeutung sind

Kategorie E:
Wege, die kaum
bzw. gar nicht
mehr genutzt
werden

Charakteristik:
Strafen mit Gberortlicher
Funktion

Handlungsempfehlungen fir
die Kategorie A:
e Fahrbahnbreite:
6,50m—7,50m
e Kronenbreite:
9,50 m-11,50m
e Belag: Asphalt

Charakteristik:
Multifunktionale Funktion

Handlungsempfehlung fur
die Kategorie B:
e Fahrbahnbreite:
4,00m—-6,50m
e Kronenbreite:
500m-9,50m
e Belag: Asphalt

Charakteristik:
Innergemeindliche
Funktion

Handlungsempfehlungen
flr die Kategorie C1:
e Fahrbahnbreite:
3,50m—5,00m
e Kronenbreite
550m-6,25m
e Belag: Asphalt,

Charakteristik:
Innergemeindliche
Funktion

Handlungsempfehlungen
flr die Kategorie C2:
e Fahrbahnbreite:
3,50m —5,00m
e Kronenbreite
550m-6,25m
e Belag: Asphalt,

Schotter, Schotter,
Hydraulisch Hydraulisch
gebundene gebundene

Tragdeckschichten

Tragdeckschichten

Nach Bedarf zu
ermitteln.

Nach Bedarf zu
ermitteln.
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Kategorie A
Uberértliches
StralRennetz in
Ergdanzung zur Bundes-
u. LandesstraRe

Kategorie B

Weitere fir die
Offentlichkeit
bedeutsame,
verbindende Straflen und
Wege

Kategorie C

StralRen und Wege, mit vorrangiger
AnschlieBungsfunktion in Wohngebieten

Cc1
AnschlieBungsfunktion in
Wohngebieten

Cc2
AnschlieBungsfunktion
von Wirtschaftsbetrieben

Kategorie D
Wege, die zur
ErschlieBung von
nachrangiger
Bedeutung sind

Kategorie E
Wege, die kaum
bzw. gar nicht
genutzt werden

1) Bornhoveder Landstr. Appellallee Am Dornsberg Baschenberg Alte Koppel Alter Bahndamm
2) - Bekskate Am Teich Seeraden - -
3) - Bockhorner Allee Eduard-Wulff-StraRe Vier - -
4) - Bokhorner Weg Gartenweg Vierer Weg - -
5) - Charles-RoR-Weg Iven-Kruse-Weg Vorhof - -
6) - Dorfstralie Kurt-Ohlsen-Weg Waldweg - -
7) - Drogenkuhlen Riiderkoppel - -
8) - Eichholz Schulweg - -
9) - Lindenallee Tanneneck - -
10) - Sandskoppel Zum Speicher - -

In die Kategorie A ,,Uberértliches StraRennetz in Ergdnzung zu Bundes- und LandesstraRen” gehéren, in Bezug auf eine Betrachtung der Gemeinde Ruhwinkel,

die KreisstralRen. Sie fallt zwar nicht (wie im Kapitel 4 beschrieben) in die Baulasttragerschaft der Gemeinde Ruhwinkel, birgt aber aufgrund ihrer regionalen

Bedeutung und der inneroértlichen Kreuzung mit der GemeindeerschlieRungsstralRe ,,Ruhwinkler StralRe” ein nicht unerhebliches Planungsinteresse aus Sicht der

Gemeinde. In dieser Kategorie sind StraRen eingestuft worden, die iberdrtliche Bedeutung haben. Fir StralRen dieser Kategorie kommt in der Regel nur eine

Asphaltschicht in Frage, des Weiteren wird davon ausgegangen, dass dieser StraBen uneingeschrankt durch den Winterdienst gerdaumt werden.

In der Kategorie B ,,Weitere StraRen und Wege die der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen miissen” sind in erster Linie die Hauptverkehrsadern und

verbindenden StraRen der Gemeinde Ruhwinkel mit einbezogen worden. Diese StralRen und Wege dienen der Verbindungsfunktion der einzelnen Ortsteile,

sind aber auch innerortlich von groRer Bedeutung. Als Belag kommt, vergleichbar wie in Kategorie A, in der Regel nur als Asphalt in Betracht.
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Die Strallen und Wege der Kategorie A und B stellen das Kernwegenetz der Gemeinde Ruhwinkel dar. Dieses Kernwegenetz ist im Rahmen einer strategischen
Wegeflihrung priorisiert zu betrachten.

Die Kategorie C ,,ErschlieBung von Nutzungen im auBerortlichen Bereich, die nur einzelnen Interessen dienen ist in zwei Unterkategorien aufgeteilt. In der Seite | 18
Unterkategorie C1 sind hauptsachlich WohnstraRen genannt. Diese dienen Giberwiegend den Anwohnern, je nach StraRengrofRe, sind aber fir die Vernetzung

der drei Ortsteile von untergeordneter Bedeutung. In der Unterkategorie C2 sind die Straf3en erfasst, vorwiegend dem Anschluss von Landwirtschafts- und
Gewebebetrieben dienen.

Die Kategorie D ,Wege, die zur Gewahrleistung einer funktionierenden Verbindung oder ErschlieBung von geringer Bedeutung sind” in Bezug auf die
Betrachtung der gesamten Strallensituation. Das gleiche gilt fiir die Kategorie E ,Wege, die bereits heute nicht mehr vorhanden sind“.

Die Straf’en und Wege der Kategorien C und D stellen das untergeordnete Wegenetz dar, im Rahmen einer Kategorisierung aufgrund der vier
Bewertungsprinzipien Nutzungsiiberlagerung, Sicherung der Verbindungsfunktion, Sicherung der Erschliefungsfunktion und Vermeidung von
MehrfacherschlieRungen. Diese StralRen und Wege sind im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten zu pflegen und zu erhalten, gehéren aber im Zuge eines
strategischen Wegeflihrungsnetzes nicht zu dem priorisierten Kernwegenetz.
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6) Handlungsempfehlungen
6.1) Handlungsempfehlungen fiir die kategorisierten Straen und Wege in der Gemeinde Ruhwinkel

Fiir die Bornhoveder Landstralie, welche in die Kategorie A einsortiert wurde, sind keine Handlungsempfehlungen formuliert worden, da es sich um eine Seite | 19
Kreisstralle handelt und die Baulast damit beim Kreis Plon liegt. Allerdings erscheint eine Sicherung des Kreuzungsbereichs mit der Ruhwinkler Strale fir

geboten, da FulRgangern und Radfahrern fir die Querung der Bornhéveder LandstralRe keinerlei Querungshilfen angeboten werden. FuRganger und

insbesondere Schulkiner miissen die breite und in der dunklen Jahreszeit maRig ausgeleuchtete Kreuzung liberblicken und in einem Zug tGberqueren. Zwar wird

mittels Zeichen 274 die Geschwindigkeit auf 70 km/h und anschlieRend mit Zeichen 310 (Ortstafel= die Durchfahrtgeschwindigkeit nochmals auf die tblichen

50 km/h gebrenzt, allerdings ist das Befolgen, nach eigener Inausgenscheinnahme, eher schwach ausgepragt. Hier sollten, auch zur Vermeidung weiterer

todlicher Unfalle, dringend Gesprache mit dem Kreis aufgenommen werden, um die Kreuzungssituation fir alle Verkehrsteilnehmer sicherer zu gestalten (vgl.
Ortsentwicklungskonzept Ruhwinkel, S. 76ff.).

Flr die Strallen und Wege der Kategorie D ,,Wege, die zur ErschlieBung von nachrangiger Bedeutung sind“ und der Kategorie E ,,Wege, die kaum bzw. gar nicht
genutzt werden” sind keine Handlungsempfehlungen formuliert worden, da es im Einzelfall und nach Bedarf entschieden werden sollte, wie mit diesen StraRen
und Wege verfahren werden sollte.

Kategorie B N&chste Handlungserfordernisse
Weitere fiir die Offentlichkeit
bedeutsame, verbindende StraRen

und Wege
e Appellallee Bei dem dargestellten Vorgehensverfahren handelt es sich um das Verfahren bei dem Neubau bzw.
* Bekskate Anderungsbau von gréReren StraRen. Ob diese Schritte im Einzelnen bei den StraRen der Kategorie B und C

e Bockhorner Allee
e Bokhorner Weg
e Charles-Rol3-Weg

alle eingehalten werden missen, ist im Einzelfall zu klaren. Im Hinblick auf den demografischen Wandel sollten
alle Umbauarbeiten bzw. Neubauten barrierefrei oder zumindest barrierearm gestaltet werden.
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Kategorie B

Weitere fiir die Offentlichkeit
bedeutsame, verbindende StraBen
und Wege

Nachste Handlungserfordernisse

o Dorfstralle

e Drogenkuhlen
e Eichholz

e Llindenallee

e Sandskoppel

Bei dem Begriff barrierefrei ist zu beachten, dass sich baurechtlich hinter dem Begriff eine DIN Norm verbirgt,
welche dann auch einzuhalten ist.

e Die StraRen sollten nach lhrer Verkehrstauglichkeit, Umweltvertraglichkeit, Wirtschaftlichkeit und
Verkehrswirksamkeit geprift werden

e Bericksichtigung sogenannter Zwangspunkte wie Gebaudezufahrten, Grundstiickszufahrten und
unterirdische Versorgungsleitungen

e Bemessung von der Belastbarkeit von vorhandenen Knotenpunkten

e Prifung der Anlegung von Verkehrsanlagen wie Querungshilfen fiir FuRganger

e Raumordnungsverfahren, welches Vereinbarkeit mit den Zielen der Raum- und Landesplanung priift

e Ausarbeitung eines Vorentwurfs mit den konkreten Bestandteilen des StraRenentwurfes

e Genehmigungsverfahren/Planfeststellungsverfahren

e Bei genehmigten Planfeststellungsverfahren liegt die Baugenehmigung vor

e Geschwindigkeitserhebung (Hinweistafeln)

e Geschwindigkeitsreduktion

e Hinweise auf Engstellen

e Hinweise auf Fahrradfahrer

e Ausweichbuchten bei Engstellen

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel

Seite | 20



I

O
M+T Regio

PLANUNG+ENTWICKLUNG

1

Spiegel zur Einsicht in Engstellen

Verbreiterung an Engstellen

Befestigung der Banketten, liberfahrbare Bankette:

mittels Bodengitter (http://www.securatek.de/referenzen/item/bodengitter-zur-bankettbefestigung-im-
strassenbau.html)

Kategorie C
Weitere fiir die Offentlichkeit
bedeutsame, verbindende StraRen

N&chste Handlungserfordernisse

Kategorie C1

Am Dornsberg

Am Teich
Eduard-Wulff-Stralle
Gartenweg
Iven-Kruse-Weg
Kurt-Ohlsen-Weg
Riderkoppel
Schulweg
Tanneneck

Zum Speicher

Kategorie C2

Baschenberg
Seeraden
Vier

Vierer Weg
Vorhof
Waldweg

Die Stral3en sollten nach lhrer Verkehrstauglichkeit, Umweltvertraglichkeit, Wirtschaftlichkeit und
Verkehrswirksamkeit gepriift werden

Berlicksichtigung sogenannter Zwangspunkte wie Gebdudezufahrten, Grundstiickszufahrten und
unterirdische Versorgungsleitungen

Bemessung von der Belastbarkeit von vorhandenen Knotenpunkten

Prifung der Anlegung von Verkehrsanlagen wie Querungshilfen fir FuBganger

Evtl. Engstellenhinweise

Evtl. Spiegel zur Einsicht in Engstellen
Evtl. Einrichten einer 20er oder 30er Zone
Evtl. Einrichtung Ausweichbuchten
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Eine weitere wichtige Handlungsempfehlung stellt die Beantragung und Inanspruchnahme von Fordergeldern dar.

Mégliche Forderprogramme:

1) Zuwendungen des Landes nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Schleswig-Holstein (GVFG-SH)

Férderquote
Die Fordergrundquote betragt im Regelfall 60 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten.
Erhéhung der Forderquote auf 75 % moglich, wenn folgende Punkte gegeben sind:

e Durch Zuschlage fir die Prioritat des Vorhabens
e die finanzielle Leistungsfahigkeit der antragsstellenden Kommune
e Status als besonders betroffener Konversionsstandort

Bei Uberschreitung kann eine Komplementarférderung aus Mitteln des Finanzausgleichsgesetzes (FAG) bis zur Gesamthéhe von 85 Prozent erfolgen.

Férderfahige Projekte

e verkehrswichtige innerortlicher StralRen (ausgenommen Anlieger- und ErschliefungsstraRen),
e besondere Fahrspuren fiir Omnibusse

o verkehrswichtiger Zubringerstrallen zum lberortlichen Verkehrsnetz

e verkehrswichtiger zwischenértlicher StraRen in strukturschwachen Gebieten

e von StraBen im Zusammenhang mit der Stilllegung von Eisenbahnstrecken

e dynamischer Verkehrsleitsysteme

e von Umsteigeparkplatzen zur Verringerung des Individualverkehrs

o Offentlicher Verkehrsflachen fir in Bebauungsgebieten ausgewiesenen Guterverkehrszentren

@ Anlage - StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel
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2) Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der Agrarstruktur und des Kiistenschutzes” (GAK)

Gefordert werden Malnahmen in den folgenden Forderbereichen:

e Integrierte landliche Entwicklung Seite | 23

e Forderung landwirtschaftlicher Unternehmen

e Verbesserung der Vermarktungsstrukturen

e Markt- und standortangepasste sowie umweltgerechte Landbewirtschaftung einschlieBlich Vertragsnaturschutz und Landschaftspflege
e Forsten

e Gesundheit und Robustheit landwirtschaftlicher Nutztiere

o  Wasserwirtschaftliche MaRnahmen

e Kustenschutz

e benachteiligte Gebiete

Unter dem Forderbereich , Integrierte landliche Entwicklung” konnte unter ,,5.0 Dem landlichen Charakter angepasste InfrastrukturmaRnahmen”
evtl. ein Forderantrag fiir InfrastrukturmaRnahmen gestellt werden.

3) Fordergelder fiir investive MaBnahmen im Rahmen einer Forderung durch die AktivRegion Schwentine Holsteinische Schweiz

Die Gemeinde Ruhwinkel befindet sich in der Gebietskulisse der AktivRegion Schwentine Holsteinische Schweiz und kénnte damit, rein theoretisch, einen
Projektantrag fir investive MalBnahmen bei der AktivRegion stellen. Da eine AktivRegion aber grundsatzlich keine reinen ErsatzmaBnahmen fordern darf,
misste im Einzelfall mit der AktivRegion geklart werden, ob diese MalRnahmen férderfahig im Rahmen der Integrierten Entwicklungsstrategie der AktivRegion
Schwentine Holsteinische Schweiz sind.
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6.2) Handlungsempfehlungen bei Nutzungskonflikten

Als Raumnutzungskonkurrenzen bzw. rdumliche Nutzungskonflikte werden konkurrierende Anspriiche mehrerer unterschiedlicher Interessen bzw.
Nutzergruppen auf die gleiche Flache verstanden. Durch Nutzungsiberlagen auf begrenztem Raum kommt es zu gegenseitigen Behinderungen. Um langfristig
wirksame Losungsansdtze zu finden, miissen zunachst der raumliche Ort des Konfliktes und die daran teilnehmenden Nutzergruppen analysiert werden.

6.2.1) Langfristige MaBnahmen mit hohem Wirkungsgrat und hohem Finanzmittel- und Zeiteinsatz

a) Verkehrsentwicklungsplan

Eine Moglichkeit dieses Ziel zu erreichen, ware die Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplanes fiir die Gemeinde Ruhwinkel.

Im Rahmen eines Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) kann ein sinnvolles, langfristiges Instrumentarium entwickelt werden, welches die
Nutzungskonflikte entscharft. Ein VEP ist ein Instrumentarium, das eine sozial-, stadt- und umweltvertragliche Verkehrsentwicklung sowie sichere
Mobilitat flr alle gewahrleisten soll. Alle Verkehrsarten und Verkehrsteilnehmer sollen gleichberechtigt miteinander und aufeinander abgestimmt
bericksichtigt werden. Dabei hat der VEP auch die Aufgabe, verschiedene, z.T. gegensatzliche Anspriiche an StraBenraume vertraglich miteinander zu
verbinden. Die Verkehrsentwicklungsplanung dient dabei auch der Sicherstellung der verkehrlichen Funktionsfahigkeit der Verkehrsnetze fir den
motorisierten Individualverkehr, fir den Rad- und FuRBverkehr, fir den 6ffentlichen Verkehr sowie fiir den ruhenden Verkehr. Im Rahmen eines
Verkehrsentwicklungsplanes wird eine Bestandsanalyse durchgefiihrt. Anschliefend werden die unterschiedlichen Nutzergruppen wie der motorisierte
Individualverkehr, der FuBverkehr, der 6ffentliche Personennahverkehr sowie der Radverkehr und der Verkehr von landwirtschaftlichen
Nutzfahrzeugen untersucht. Es werden Planungsleitbilder und Handlungsempfehlungen unter Einbezug der Offentlichkeit und Expertengespriachen
herausgebildet.

b) Investive MaBBnahmen zur Verbreiterung hochfrequentierter Wege unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer

Ein langfristiger und nachhaltiger Losungsansatz waren investive MalRnahmen zur Verbreiterung hochfrequentierter Wege. Dieser Losungsansatz stellt
den kosten- und planungsintensivsten Weg dar. Die Konzentrierung auf die Kernwege (Kategorie A und Kategorie B) und die Zuhilfenahme evtl.
Fordermittel fir StraRenbaumalRnahmen wie im vorherigen Unterpunkt ,,Handlungsempfehlungen fiir die kategorisierten StraBen und Wege in der

IH

Gemeinde Ruhwinkel” beschrieben, kdnnten die schrittweise Verwirklichung dieser Handlungsempfehlung erleichtern.
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6.2.2) Kurzfristige MaBnahmen mit geringerem Wirkungsgrat und geringerem Finanzmittel- und Zeiteinsatz

a) Aufklarungsarbeit und Sensibilisierung zur gegenseitigen Riicksichtnahme

Eine weitere Moglichkeit, die Nutzungskonflikte im Straenverkehr zu I6sen, ware eine verstarkte Sensibilisierung der jeweiligen Verkehrsteilnehmer. Seite | 25
Bereits in der Strallenverkehrsordnung ist festgehalten, dass ,Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten hat, dass kein anderer geschadigt,

gefdahrdet oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird“. [vgl. § 1 Abs. 2 StVO]

Durch verstirkte Offentlichkeitsarbeit im Hinblick auf das Thema ,, Gemeinsame StraRennutzung”, ggf. Gemeindezusammenkiinfte und/oder die

Zuhilfenahme eines Mediators konnten evtl. Losungsansatze erarbeitet werden.

b) Bessere und eindeutigere Beschilderung bei Raumen mit verstirkten Nutzungskonflikten und/oder erh6htem Unfallaufkommen

Bei raumlichen Konfliktpunkten mit erhéhter Unfallgefahr wére eine eindeutigere Beschilderung sowie die Vermeidung von natirlichen Barrieren, wie
Uberwuchs bei Baumen und Strduchern, welche die allgemeine Sicht bzw. die Sicht auf die Schilder erschweren oder behindern, zu vermeiden, ggf.
auch durch konsequente Abholzung.

c) Prinzip der selbst erkldrenden Wege

Bei einer selbst erklarenden Stralle handelt es sich um eine klare und sofort erkennbare StralRenflihrung, welche bei dem Autofahrer zu einer
unbewussten Informationsaufnahme und den damit verbundenen richtigen verkehrstechnisch relevanten Handlungen fiihrt. Die Wegefiihrung sowie
die Beschilderung missen klar erkennbar sein. Selbst erklarende StraRen und Wege sind so beschaffen, dass der Fahrer intuitiv richtig handelt.
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7) Zusammenfassung und Ausblick

Die Strallen- und Wegesituation der Gemeinde Ruhwinkel ist durch einen Ausbaustandard gepragt, der einer zeitgemafien und zukunftsorientierten
Ausrichtung heute schon nicht mehr entspricht. In der stark durch Landwirtschaft und Gartenbau gepragten Gemeinde sind die Wege (iber viele Jahrzehnte den Seite | 26
gewachsenen Anforderungen nicht angepasst worden. Die Wege muten aus den 50er Jahren an, die die Fahrzeugbreiten moderner landwirtschaftlicher

Gespanne und Lkw nicht mehr sicher aufnehmen kdnnen. Beschadigungen der Seitenrander und Banketten sind vielfach anzutreffen, eine konfliktfreie Nutzung

mit anderen Verkehrsteilnehmern ist aufgrund der mangelnden Wegebreiten und ungeniigenden Flachenaufteilung fiir die verschiedenen Verkehrsarten nicht

mehr moglich.

Neben kosten- und zeitintensiven baulichen MaRnahmen sollte vor allem verkehrslenkende MalRnahme ergriffen werden, die zu einem an die bauliche
Situation angepassten Fahrverhalten fiihren. Zudem gilt es, die jeweiligen Nutzergruppen fiir die Bediirfnisse und auch Angste der jeweils anderen zu
sensibilisieren und fir ein konfliktfreieres Miteinander auf den GemeindestraRen und —wegen zu sorgen.

Die Anlage StraRen- und Wegekonzept des Gemeindeentwicklungskonzeptes Ruhwinkel stellt lediglich eine Empfehlung an die handelnden Akteure der
Gemeinde Ruhwinkel dar und ist kein Verkehrsgutachten. Die Anlage vertieft das Themenfeld Infrastruktur — Mobilitdt des Gemeindeentwicklungskonzeptes
der Gemeinde Ruhwinkel.
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